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- Antonin Barcuch, Sarka Glombickova, Martin Jufica,
‘Daniela Matroszova, Jaroslava Novotna, Tomas Kark
Jana Prchalova, Jozef Serka, Hana Sustkova
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1a katastri po anske v3| Prlvoz Puvodné meélo nadrazi Sest koleji, vedle icni budovy
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‘stala skladisté, napro eje byla vytopna a na ni navazovaly zeleznicni dilny. Pred
* néadrazim byl zfizen parc:lk mezi obytnvm| domy a restauraci. V roce 1871 byla k Severni draze
~___napojena trat do Frydlantu nad Ostravici. V letech 1892— 1893 byly k prostorove nevyhcv“unm
budove prlstaveny budovy nove, charakteristicke svym cervenym reznym zdivem.
V dobé& 1. Ceskoslovenské republiky patfilo nadrazi k nejvétsim a nejvyznamnéjsim v celém
ostravskem zeleznicnim uzlu. V polovine 20. let 20. stoleti bylo 4km dlouhe, 450 m Siroke
a méelo 61 koleji. Obdobi némecké okupace v letech 1939-1945 se odrazilo predevsim
v organizaci dopravy uzpUsobené Rigskym draham. VV samotném zavéru valky byly v prib&hu
osvobozovacich boju poskozeny zelezniéni dilny.
Po roce 1945 se dale rozsirovalo kolejiste a repasovano bylo technické zarizeni. V 50. letech
20. stoleti byla postavena dalsi drazni spravni budova. V 60. letech 20. stoleti se rozhodlo
o vybudovani nove odbavovaci haly hlavniho nadrazi, na niz byla vypsana architektonicka
soutez. Stavbu v tzv. bruselském stylu vyprojektovali architekti Lubor Lacina a Vlasta Dousa
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y & ny velkoformatovymi fasadnimi deskami. Kolem
presklené ’fasady JE nove samb”rémavomodwch sklenenych desek. Mlsto V|tra2| Je pred
“ni umisténa sklenéna sténa doplnéna napisy ,Ostrava” a ,Hlavni nadrazi®.

V soudasnosti je hlavni nadrazi z hlediska poétu cestuijicich, ktefi zde nastupun nebo vystupuiji,
druhé nejfrekventovangjsi po stanici Ostrava-Svinov.
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Mor. Osirava - Pfivoz Nadrazi.
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Celni pohled na vypravni budovu nadrazi v Pfivoze Situacni plan nadrazi v Privoze (situace z roku 1847),
podle planu z roku 1845. Z nehoz je patrne, Ze kolejisté tvorilo Sest koleji,
dalsi byly odstavné nebo obsluzné.
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Drazni budovy a drevéna provizorni lavka pres kolejisté
na pocatku 60. let 20. stoleti.

Skelet noveé odbavovaci haly v dobé vystavby
(prelom 60. a 70. let 20. stoleti).
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Jizdni fad Severni drahy Ferdinandovy z roku
1850. V prostrednim odstavci v tretim radku,
Jsou uvedeny odjezdy z Bohumina a Ostravy

Nakladni vagony spolecnosti Severni drahy Ferdinandovy
ve stanici Moravska Ostrava kolem roku 1900.

Pohlednice z prelomu 19. a 20. stoleti s nadrazim v Privoze po prvni pfestavbé z roku 1893.
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Nadrazi v 30. letech 20. stoleti se zastavkou mistni elektrické drahy.

Pohled na stavenisté, budovu puavodniho nadrazi
a spravni budovu v 60. letech 20. stoleti

Viystavba lavky pres kolejisté (70. léta 20. stoleti).
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- socialné ticky an Pro | zasté porili rovnéz obcané spojenych podchodem, v roce 1964. Prac nové vyprav

Ml orm 'Datyné a Vratlmova Cela zaleZi 358 eskoslovenské statnl drahy 1 ;‘a cestujici i person f-?l: jeste a léta jen s provizo C i
_ = r valy, ale Jejlm vlastnlkem byla souRroma spolecnos _ | aincelar, vydejna jiz ‘ a Gekarna slot Z|y dva staré zeleznlcnl vagony, ktere doplnovala .
drahy se sidlem ve Vidni, jejiz nezbytné nutny. -‘ ' | IRElZro sobivé a esteticky dfevéna bouda, ze viech stran s 8la, enim
m jen pod podminkou, Ze veske - V‘Wa'mu a udrzc | - WC". Nova vy 1'- . g/elkym zpozdénim az v
== vyﬁéﬂn%%e | D — g@”dle_g[p K é% n__Iﬁ__a‘q_ Ustav ' rne. | : ﬂ
- \Vystavba Qhrablhala—;&-l-_et_gelﬂﬁmikl Stamce:ma bohuzel Spatnou navazr sit MHD a cestujicimi prilis vyuzwana neni; svij
‘ - petrolejovymi lampami (k ¢ elektrifikaci zastavky doSlo az v rccemﬁrovoznim potrebam vyznam ‘ma nyni predev3|m pro nakladni dopravu pro majitele hutniho arealu Jerstrateglcky
slouzil maly zdény domek, v némz byla umisténa osobni pokladna a ¢ekarna pro cestujici, to dulezita Zelezni¢ni viecka s viezdovym a tfidicim nadrazim, které bylo modernizovano v letech
vSe nakladem zhruba 34 tisic korun. Osobni provoz byl slavnostné zahajen 22. srpna 1922. 2003 a 2009; v letech 2009-2010 byly vybudovany také Ctyri protihlukove steny o delce nekolika
Protoze udrzovani zastavky obec financné zatezovalo, zadaly Bartovice nekolikrat o jeji prevzeti set metru, majici za ukol snizit hluénost v pfiléhajici obytné zéné.

statem, avsak vzdy marne. Doslo k tomu az po dlouhych 29 letech, v listopadu 1951.
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| % _ Zastavka Bartovice (50. leta 20. stoleti).
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Z&dost spravni komise obce Bartovice z 24. dubna 1919 Situacni plan navrhované Zeleznicni zastavky v Bartovicich (1920).
O zrizeni zastavKky pro osobni dopravu, adresovana
ministerstvu zeleznic v Praze.

B jio ulﬁﬂanl (rdy v2 Rk

Rttt . sétnich drahv Olomoe : , o o
IGst'E 1222/ 111-22 dne 21. Zervence 1922. ﬁis.gggfﬁﬂ. | Ry & e Y

22 P¥edmét : Zastdvka Bartovice,
e REGAV.ER BREJOFLED POHLED NA DOPRAVNI BUDOVU néadra?f Ostrava Bartovice vzbuzuje dojem, Ze v blizkosti

nové vybudovanych néstupi3t hostuje zdbavny podnik Lunapark. JenZe z td8chto maringotek ne-
majl radost jak zamé&stnanci pFl vfkonu sluZby v tomto prostiedi, tak zam&stnanci budovniho
okrsku provAadé&jici ddrZbu, protoZe trdmce, na kterych cely tento zdzrak doposud stoji, nejsou
ze dfeva, ale z ,pernfku”. A proto nenf divu, Ze pohled na nov# vybudované a dosud nepouzi-
vané skladisté vzbuzuje jen rozhoifcenl u zaméstnancl, ktef{ navrhuji dpravu skladidte pro
vikon dopravn! sluZby.

Obecnimu predstavenstvu _
vBartoviecich

T ———————

ve 3lezs3ku

Obesenim u¥adu

v Bartoviecich.

e

Vv sobotu dne 29.dervence t.r.v 8 h 15 “réno

bude provedena kolaudace novd zifzené zaatévky Bartovi-

¥ seatAvte: Biztinies Jot yolmi chlgngeczaivadligs fRline ey Neutéseny stav provizorni vypravni budovy v Bartovicich v roce 1964.

ce za udelem jeJjiho otevient.

Zé.dﬁ.ma V4g,abyste se tohoto Jjednédni sugastni- proto,abyste se postarali o jelo opravu.RovnéZ jest ti¥eba obnoviti u Noviny Nova Zeleznice 2. 12. 1964.
11 a ?YrﬁZMBli t6% sfidastn¥né obce Hor.Datynd a Rati- nétér a ndpis zastAvky,pfi emZ pnznamanﬁ.ﬂima #e jest tieba oznaditi
ma?- zastdviu nédpisem i Bartoviece" " a nikgiv jako dosud oznadenim
Form4ln{ stavebn{ povolen{ bude déno doda- '-'Zaatévka Bartavica&. D4le VAs upozorhujeme na to,%e &isténi svitilen

tednsd pozd%;}i:' se nevémuje Z4dnd péde,skla svitilen jsou tak znefisténa,Ze jimi svitlo

REditel sfdtnich d:zh: ' tém&F nepronikd a ZAd4dme VAs,abyste se postarali o Fddné = & vy&isténi

%/{/ svitilen a dohliZeli na to,aby tyto svitilny byly vidy &isté.
Prednosta odboru ppp udrz.drdhy :

/?; - Z leteckych snimku z 50. let
' - 20. stoleti a z roku 2016 je patrny
obrovsky rozdil mezi pavodni
Zeleznicni zastavkou a novou

Oznameni o kolaudaci zastavky v Bartovicich.

Upozorrfeni na Spatny stav zasta\v/k){ v roce 1935 naznacuje, Ze péce o jeji Zelezniéni stanici s rozsahlym
chod a udrzbu byla pro obec znacnym bfemenem. kolejistém. Poloha ptvodni zastavky
a nové vypravni budovy oznacena
Tnits, G0 B3 . 9elodna 1961 Sipkou. Mapovy server statutarniho
mésta Ostravy.
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néjSi stani u uhli z ostravskeho reviru. V 50 letech
| byla upravena pro OSOan prepravu a pro tento ucel byle a vypravni
budova S pétic alitem a dvéma kolmym| kFidly. V roce 1898 dostala budove

ze i mova'%é@@avy prochazela katastreW
F kolejoveé strané verandu. Do kolejisté f

o s
z obou stran pfizemni pfistavby s plocha schou a na T Pr| stavb Ie Ni y & kolem feky Opavice bylo zaméstnano mnoho

- -se vchazelo po schodech, umisténych na obou konC|ch krytého nastupisté. V 80. letech I " mistnich h\el\hlku g J;J,n&stavem'mfsfﬁfho chalupnlka muselo byt zbourano V roce 1913 se

20. stoleti se nepfiznivé projevilo poddolovani budovy stanice a dopravni kancelar byla umisténa ﬁnach’avidéfg v Trebovicich zastavka a nakladisté. Zeleznig e

1930. V polovme sedesatych let 20. sto[etl_dosm k roz$ifeni nadra2| a vystay,b_ nove stanicni
budovy. Tehdy se na trat' v Trebovicich napOJlla vleckova kolej Slezskych lihovaru, panelarny
Prefy a Masného prumyslu v Martinové.
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- provizorné v zelezni¢nich vagonech. Stanice zanikla v 90. letech ZOFsteletl a pozUstatek
tamniho koleji$té byl zaclenén do stanice Ostrava hlavni nadrazi. =

Polanka nad Odrou

Od roku 1847 Polankou prochazela zeleznicni trat’ spoleCnosti Severni drahy Ferdinandovy
ve sméru trati Pferov — Bohumin). Puvodni budova strazniho domku byla postavena po vybudovani
druhé koleje asi v roce 1860. Draha Polanka — KuncCice, ktera byla budovana v letech
1914-1918 jako odboCka drahy ostravsko-frydlantské, nebyla dokonCena ani zprovoznéna.
ZhorSeni dopravnich poméru v ostravském zelezniCnim uzlu a jeho pretizeni, které nastalo
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Do roku 1862 byl HruSov stanici s nejvétsi nakladkou uhli na celé trati
Severni drahy Ferdinandovy.

Viyobrazeni nadrazni budovy na katastralni mapé HruSova (30. léta 20. stoleti).

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Ostrava-Hrusov
podlehla negativnim vilivam
dulni ¢innosti pocatkem osmdesatych let 20. stoleti (fotografie z roku 1975).
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Elektricky motorovy vlak EM 488.0028 zastavuje ve stanici Ostrava-Hrusov, nadrazi. Pohled
od severu z mostu silnice Ostrava-Bohumin, vzadu Dal Stachanov, dfive Hubert.

Novym jizdnim radem byla v kvétnu 1979 zastavka pro osobni prepravu zruSena

(Foto Mojmir LeStinsky, 1979).

Nadrazni budova — puvodni zastavka v Ostravé-Polance (Dolni Polanka) v roce 1979.
Archiv mésta Ostravy, sbirka fotografii.

; Pofinaje mo¥§m gra-
¢  flkonem ylakové dopra-
vy pkibyla v nafem pro-
voznim opddile nova sta-
nice Ostrava-TFebovice.
Byl na nl pfenesen Pro-
vor = dosavadni zastév-
ky, kteron dirigovala
stanice Osirava-Poruba.
Zméinu sl vynutily noveé
poméry. Na trat Ostrava
—Dpava se v TFebovl-
cich napojuje vietkova
kole] nejen Slezaiki.:'l.'ll
lihovari, ale | panelir-
ny Prely a Masného
primysiu v Martinové.
V obou welkfch zévo-
dech provoz dale roste,
takis bex manlpulai-
nich kolejl ve stanici by
je jif nebylo mofno ob-
sluhoval, Proto bylo po-
staveno v TFebovicich
nové nadrafi. V posled-
nim t§dnu kviétna pro-
vedli pracovoicl trafove
dislance Opava technic-
ké a technicko-bezped-
nostnj zkouiky stanid-
nich a vietkovich kole-
Ii. Zjistly se jen menis
ziivady. Zato v zabezpefovacim a sdélovacim zafizeni ziistaly na
posledni chvill znané nedodélky pro stavebni vlak sdélovacich
a zahexpeéovaeich dilen x Valadského MezlBigi Jedtd tFi doy
p::;i I:uhﬁjnnln provozn nebyla dokoniena ani hrubd stavba sta-
viédla

Nitelnik stanice tedy nemé zdvidénihodné postavent, kdyX
prevzal sianicl v provizornim stavan a s novfmi vipraviiml. A3
dosud byla zastivka Ostrava-TFebavice vihradnd v fenskych ro-
kou. Kromi vedouci Hedviky Solcové ta pracovaly daléi komerg-
ni pracovnice Hanka Konefnd a Marie Fuksovd a jako stréid-
nici pfejezdu Anna Kosfnovd, Bofens Simékovd a Marie Zwin-
gerovid. Perspektiva néstupn du provizornich podminek je trochm
vydésila, ale nakonec se daly se Zenskou logikon do stShovént,
liklidu a w§zdoby nové vipravni budovy (kterd rovné#Z neni bes
zivad). Ofekévd je vice prace nei mély dosud, kdy vletkové via-
ky vyjiZdély z Dstravy-Poruby, Ted je budou pfadivnt a plejimat
na svych kolejich, polepovat je atd.

UZ tak mély a¥ neuviéfitelnd mnoho price — v dubnn napl,
zpracovaly 1400 vozovfch jednotek. PFitom nemaji nikoho na
vystiidini, tak¥s nemohou ziskat pracovai volno, na které majl
nirok. A kdyZ mé &lovik doma dva durhmilci kluky..." po-
vadechla sl Hanka Koneénd. Snad v nové stanici, kde bude wice
zaméstnancil, se jim bude pracovat lépe.
Foto: jnmslw Slpula,
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Vlakova zastavka s ¢ekarnou v Polance po roce 1918.
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Zapis v kronice obce Polanky z roku 1925
0 dopravnim spojeni obce s nazvem kapitoly
LDrahy*.

Situacni planek Zeleznice s vyznacenim
zastavky Ostrava-Trebovice (1950).
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U Zeleznicni trati ve sméru Svinov - Opava
po povodni v kvetnu 19561, v pozadi

vlevo elektrarna 1. maje a vpravo tovarny
lihového pramyslu v Trebovicich.
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\a podatku 50 let 20. stoletl se z kungického nadrazi jznamny Zelezniéni tehdejsi predno anice Jan Zrinek - ' n “ia_‘f"’ﬁ‘éstnanréﬁ stanice. [.

‘uzel, kdyz byl \ udovan usek trati z Kundic do Polanky nad Od , ici se timto zp( bem'BoélﬁﬂPov roce 1939 preJ|t asi 1800 osobar —

. / )
| Polanecka spOJka ktera mela vyresit izeni | Z | dopravy na Ostravsku - Ludvik S d , politik, novinar a pravnlk_gﬂn__Jan-LngHﬁrmstr-n'aTOﬁ‘
udovu z roku 1870 nechala spole¢nost Ostravsko-fry | oj ec Benes, politik, bratr prezidenta E. Benese. |

1898 zvéts tavroce1911unahmdﬂamvawmemanta "ﬁ_li'nii‘__ﬁ!l,mf | [ j'l‘
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‘Franze ’BBbrosteho,' == s i __,753"‘;. .,__‘.,; e @Wj_ Q e ————
—————D)alsi komplexm rekonstrukci stanice si vyzadala az vystavba. zalezareﬁ» Nové huti. Vypravni | o d—— ——

budova byla zbourana a provizorné ji nahradila byvala stro;ova remiza. ‘Novou vypravni : Sl
budovu postavily Pozemni stavby Olomouc podle navrhu architekta Josefa Dandy z roku 1964. |

Vystavba budovy ,nejlepe vybavené a nejkrasnéjsi na cele trati z Ostravy az do Kojetina®,

jak napsal denni tisk, mela byt hotova 30. Cervna 1964. Dokonceni stavby se vsak neustale

protahovalo. Termin byl nejprve posunut na 1. leden 1965, ale nakonec se pro cestujici otevrela

az v prosinci 1966. Dominantou nadrazi se stal dvoupatrovy vestibulovy trakt, pristupny

venkovnim schodistem. Vestibul byl situovan nad uroven teréenu z obav pred sedanim budovy
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Typovy plan vypravni budovy zastavek Kuncice, BaSka a Liskovec,
1870. Krome ¢ekarny se v budové nachazel urednicky byt
a byt hlidace.
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Viypravni budova z roku 1911 postavena podle typoveho planu
architekta Franze Bobrowskeho. V pfizemni ¢asti urcené pro Plan na zvétseni vypravni budovy, 1898. V puvodni ¢asti byly zfizeny dvé Cekarny zviast pro I. a ll. tfidu a pro lll. tfidu,
cestujici se nachazel kromé cekaren a pokladny take poStovni urad. pokladna, vestibul a kancelare. V pristavbé se nachazel samostatny byit.
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Na otevreni pii-
jimact budavy
nového nddraii
Ostrava - Kunti-
ce se cekalo al
prili§ dlouho. V
téchio dnech je
dokonéovdna -
prava piijezdo-
vijeh cest v pred-
nddrainim_ pros-
toru. Po kolauda-
ci t8chto posled-
nich praci, kteri
bude provedena
ve &tortek 17. is-
topadu, ofekdvd
se, fe provoz pro
cestujict verej-
nost bude :zahd-
jen aZ 1. prosin-
ce t. r. Kolauda-
ci md byt udéld-
na tecka za trap-
noy historii vy~
stavby kunéicke-
ho nddraZi. Ces-

tujicim bude

Vykaz vykon( za rok 1934 stanice v Kundicich, ktery mezi jinymi uvadi i pocet prodanych jizdenek a pocet i vahu
odbavenych zavazadel.

Flaty od 5 #vétna 1929, i

r
Nezavazny.

i Vypis z jizdniho radu,.
Fr’ydek M.—=M.Ostrava-Pr— Kunéiceo—CTésin.
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zde jeSté de : ovay tevrenl zastavky se cestu1|0| dockali az v kvétnu-—— -:'t dolni je nejnoil‘éjép%kovou zastavkou na Uzemi mésta C

1920. Budova z rezného zdiva stala ve svahovitém terénu, s nimz se vyrovnala mohutnym '~ 'na trat| 0 rava, I drazi — Valasské MezifiCi v ramci elekmzace_useku—meﬂ-ostrang'

N~

: | : v, 11000
- amenr oklem. Svému uéelu slouzila az do roku 1979, kdy b ana. “:Frlavm _. f adrazim a Zelezni¢ni stanici Ostrava- Kunc;lce Umoznlla spOJenl primo s centrem
, : i _= cim z V|rova|zOpavy Naklady na jeji vybudovani se vysplhaly na devadesa

- K""‘unc’jy‘ - ———————— " . T tho 1 ke ruh Ctyrice rrmmeﬁsp 0 méstc i@ slavnostnlmu otevieni istopadu

- Zastavka Kunmclgmaﬁstravsko-ﬂﬂydlantske draze byla zrlzenagazgcetﬂyéh sadostech 2007 a pravidelného provozu se zastavka dockalafzfﬁcatkem platnosti nového jizdniho
obce 1. fijna 1900. Hlavnim divodem byla potfeba usnadnéni dopravy pro zaméstnance jamy radu, tedy 9. prosince 2007. :
Alexander ze vzdalené&jSich obci. Cestujici mohli zpo&atku vyuzivat pouze dfevénou éekarnu |
bez podlahy, oken a bez kamen, ktera byla v noci osvetlena jen petrolejovou svitilnou. Pekna
a zdena budova byla postavena az v roce 1928 za prispeni obce a jamy Alexander. Mela dve
mensi a jednu velkou cekarnu a vestibul s osobni pokladnou. Pro pohodli cestujicich byl zrizen

1l ff! ; rf Osobni zastivka Marianské Hory na #rati sever-
@}1 ' [’) j 274 I | /;I:“; ?Iin gahvé&tevfe;m hbudt' dz}u]em } alnlwétn;i kterymz

. el za¢non viechny osobni viaky v Mariansk¢cl

] a&gate-ﬁ?@ AU -@53/-» .5% i/ / s Hordch zastavovati, Deporndujeme vEem mmantiml

; | 349 /[ ]2 této drihy, ktefl v Marianskych Hordch bud cesty
| rrw/ ] své nastupuyi, neb zde vystupuil, aby rastdvky této

)

co nejvice poudivali. Zejména veliky vyznam mé ta-

Frorrzonts
to nové vymoZenost pro délnictvo v Marianskych Ho-
rach zameéstnané a mimo mésto usedlé a to zylazis
v dobé notni, kdy mistni draha nejezdi.
= Zprava v dennim tisku o zprovoznéni zastavky
= = v Marianskych Horach. Duch casu, 3. 5. 1920.
iz
CFEE —
| —— o 0 e Telegram e '.w.w B

Dhonawmifrs o1 o0 shurfr=

S und 81 aind Qboperzachicler. %maﬁd’munﬂ gan S

§ aufoerdeny nach, Fehudzrohe 2w verachen R pro maél stenici. Prulouvéme ss.
J| £ Si mﬁmmmmi:% m«wm“ﬂ’ ges mdw%ham e
5M&nuuaqdhrd;9
)L l JI “n"' HMRHWAWM--'IEG'WW.% Vav h fed
I s 1a""r
PMeter hommen .
: K. k. Nordbahndiroktion “’z“‘“‘“ e m‘ﬂf“:'&ﬁ‘ A
CD'FL%M':::E: A1000. Vermassungs- und Evldl E'-'J;ﬁtw _ _ e cinzulloonElidbe doe Sasselle O i iy 7 S - e
e et ! I'.-"'rl -2 i £y o L b & -- ol :t_.-._"&é.l.*'-‘i'." s N .'_l. § - .- . 3 - L= -.__. o S et PN SRS = ki =

Sl = i e 190, </ /Z’;f ’ =T 4 ; ‘ TSl . ' L, - '-; ':‘;1-._1“- _'?f‘-‘h i o Rt - 1 ' ’ ~ 5 I_'-__' !_:__ L. oy Lo o T . i b o W
Situacni plan zastavky v Marianskych Horach se sluzebni a vypravni budovou a oddélenym zachodem, 1910. Vypravni budova Marianské Hory, 1979. Suterén slouzil jako ¢ekarna pro délniky, v prizemi byla ¢ekarna lll. tridy, '

kancelar a dvé mistnosti pro zaméstnance stanice. o A S 2 R S A RS T S s

JiZ rok po otevreni zastavky zadalo feditelstvi Ceskoslovenskych
statnich drah rusit zastavovani rady osobnich viakua, proti cemuz

a R~ . P
protestovali predstavitele obce.
L] L] L]
K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
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vihoh onfch obfant,ktef! dann® v pofitu nikolika sat u ° . Jlale Jiumce '

nég vsadaii a vysedati,obr=el se na *editalstvi stdtnieh | :
Clefrava Vitkowvioes

drih s %ddesti,aby zlephenc hylo ogvAtleni tohnto nédra3i,

Am I October 1900 wird die an der Ostran-Friedlander Eisen- : A
bahn zwischen den Stationen Ostrau-Witkowitz und Kunzendorf ge- & - Pi_rwdir Bucorsg oo pesrols, irventit 5t
legene Personen-Haltestelle f

é- i : 3 J
| E-I‘? W Bowpelifake dary ‘
eln- n sc l z - ]
; M Funcdice Vollee Muncioe ™6

Prosime snainfé,aby Feditelcstvi vaale laskavd na vis

domi,%a petrolajové lampiiky,majlo. nale nddra%. osvitlo-
vati,fison pro nés,kters kijeme v zaplavd svétel elektrie-

kjych a flynnyeh,opravdovim anachronismenm.

1
Obzviddtad ted,kdy Zeleznfni spréve zavedla elsktri-
ekéd psvitlenl a% k vistunnimoi sestopnimo schodiBti,je : ; . ) i, . : : -
~ RS e R S o h ke i T ok mit dem Personenznge Nr, 2117 (ab Klein-Kuntschitz um 5 Uhr |
g M e e ey A 5 Min. Friih) fiie den Personen- und Gepacks-Verkehr eriffnet,
oty e stalatvt AcekivhavbELet 1671k _ Von diesem Tage an werden in Klein-Kuntschitz simmtliche, o0 o e
2oh pibhaicnd Llin T sl st s o in der Strecke M, Ostran—Friedek-Mistel verkehrenden Personenziige | 7 1440
ueadstsvi vidy, pted staniinl bundoyow,alsi¥e . zajiidssd hos tiglich, ferner die Arbeiterziige Nv. 2151 und 2140 an den fiir den
An® dalako,Tai% uvaiiti,?e patrolsjovi blikadélka shafa- Verkehr dieser Ziige bestimmten Tagen Aufenthalt nehmen. Die Ab-
2a kadého vitBlho vitru a Be v naprosté tmd.jaks nak fahrtszeiten dieser Ziige sind aus dem Fahrplan-Plakate der Kaiser
Ji. 2 hao 1 g oz b > o o . S20SZ(]. 22 z ST 7 td > z
na nadi staplel panuje,miie se velmi lehoe neltiatl piajs- Ferdinands-Nordbahn, ;.'.'l|hg voni. 1. Qetober 1900, zu entnehmen, Situacni plan Zeleznicni stanice v Kuncickach z roku 1921 s navrhem na umisténi zdéné vypravni
RS e T Die. Fahrkarten-Ausgabe ist eine beschrinkte. Reisegopick wird budovy, kterd méla nahradit dosavadni drevénou dekarnu (zakreslena modrou tuzkou).
0 _AEE S 5.0 : nur mit dem Vorbehalte spiterer Abfertigung ibernommen, Die Zamér v tét dobé nebvi reali X
Ralis slavnd teditelstvi uvaditi,lBe pooelé délce na~ kilometrischen  Entfernungen und die  Fahrpreise sind aus dem ameyr v lelo poaooe nevyi reaiizovan.
31 stanice stojs hned od zaloZeni stojany pro elsktrické [. Nachtrage zum Local-Tarife der Ostrau-Friedlander Fisenbahn zn
lampy = thsbe jan drédty natéhnoutl a Zdrovky povisiti,aby ersehen. 4, e o e )
ho ltigic vEadailoled m shatany {iotebibylo: spakatenc s ~Im Uebrigen gelten die einsehligigen Bestimmungen des Be-
i M SO Y A P i ] trichs-Reglements und der Tarife,
vidomi %e spréAva drédhy Fédndm osvitlenim pefuje o jesho o-
% Wien, im September 1900,
sobni bazpeinost,
Die Dlrectlon. Viyhlaska oznamujici otevieni zastavky v Kunci¢kach, 1. rijna 1900.
. _ , _ Prvni vlak zde zastavil v 5 hodin a 5 minut rano.
Zadost Spravni komise Marianskych Hor z 19. fijna 1921
o zavedeni elektrického osvetleni na zastavce. el
¢ a3 8 o

Obeon{ ufad v Maljoh KunZicich u Ostravy.

V roce 1968 nahradila ptivodni ¢ekarnu
v Kunci¢kach ve sméru na Frydek nova
prosklena ¢ekarna

(Nova Zeleznice 3. 1. 1968).

G: m'. dne 17. unora 1825,

Beditelstv{ stétnfch drah

vyvO0lomouei.

-

Predstavenstvo oboe Haljch Kunéic &ini timto
sdvofilf dotaz, zdali letodfho roku bude komeiné postavems nddra=
2 ve Id’jif obel ameb bude-li alﬂpoi_ opravena zde stdvajic{
muﬂf. Vidf se nuceno opstovaé poukézati na neudrZitelny stav
sde j51 sastévky a pFi nyn{ panujlcfch vétrech stévé obava, e
dﬂﬂﬂ bouda = budovyg sastévky bude odnedena vétrem.

%444 proto o urychlené a konedné vyF{zent
této sdlezitosti, neb mutnost nové budovy nedé se déle odklé-
dati. V pddS, %e nebude zjednanéd méprava bude obec nucena prostfed- 2 .
nictvim zdejifch poslamcll intervenovati u ministerstva Zelesmic. i 33 —g j¥ ==
?‘dill slusnd o urychlenou a uréitou odpntﬁ!_. s T r

Pfedseda spr. komise:

Jan Kogar m.E.V.r.
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srpna yI zahajen provoz na prvn| trati od nové vy i ’fivoze, pres /'S narustajici nci doprav | tavét druhou kolej mistni dréh"y..-

: r
Moravskou stavce Kostelni vlecne drahy Vltkowckeho iy ova ovsem m‘e‘dﬁiﬂvovala svym umisténim prekaz

a hutniho tezwstva A | | [ moravskych mistni ‘ r emolici. Mezi IeM_ijZ.a—‘IJZ-S—eIesIﬁ—pUsmﬁh"e
'l' d oLr I : .

1Z o domu, na kfizovatce dnesnich ulic Nadrazni a 28. fijna vybudovala ~  kde | Vi | prlstavenych dilen.
O o b, s , - , . T . >4 ¥ ) i
BLEG v roce 1894 za 600 tisic zlatych nadrazni budovu. Krom prileh | adny ﬂH Uﬁ\ﬂe_.{ | \.‘-

~nerealizova ec al_fej',v b , L -- i Ostrava pfistc f stfe
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— se zﬁé”ﬁamazelo_takeﬁtedltels%vrs ole¢nosti. O Sest let pOnglﬂﬂdml pHstaven dim A A T s | m—

-~ sbytypro zamestnance ‘aremizy pro vozyﬂalsn prestéVBEBrobehla vieee 1910, kdy doslo . s —— —
k Uprave odbavovaci budovy a rozSireni urednickych mistnosti, zfizeni zachodu pro cestujici |
a vybudovani krytého nastupisté. O rok pozdéji byl pristavén sklad zbozi, ktery v roce 1913
doplnila drevena stavba pro sklad uhli, koksu a dreva. Nejpozdeji od roku 1921 byli povoleno
Zrizeni vycepni mistnosti navazujici na jiz probihajici bezpultovy prodej cukrovinek.

L

Pohled na nadrazni budovu s krytym nastupistem, po roce 1901. V roce 1907 se objevila stiznost méstskych plynaren
na cestujici, ktefi vykonavali télesni potreby na blizky plot plynaren.

Parni lokomotiva mistnich drah pfed Némeckym domem. Parni lokomotivy rozvazely pasazéry do roku 1901, kdy doSlo k elektrifikaci traté. OvSem nakladni doprava
elektrifikovana nebyla a provozovana byla v parni trakci i nadale.
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& dolerrodtgnyzir I : . Plan mésta Ostravy z roku 1929 s vyznaéenou
gjg,%ﬁ;j,w : - \ trasou mistni drahy. Kmenova trat z Pfivozu
E boahs-JTizz ‘!,‘ do Vitkovic se postupné rozsirovala. V roce
A Balirerialls 3@- o 1896 byla provozovana vedlejsi trat vedouci
i st AV S od Paléce Elektra k Risskému mostu (dnesni
FPihrersturid: A\ \ Most Miloge Sykory).
. Hagnzee. Zﬁ? \ Od 17. kvétna 1899 trat z Moravské Ostravy
gjﬁwafgz’ari bt 74 do Lhotky
=y
e\ (Marianské Hory). Dalsiho roziteni se dréha
o S islrunreehtR

docCkala v roce 1907, kdy byl 30. bfezna zahajen
provoz na trati do Svinova.
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Plan nadrazi Mistnich drah na krizovatce dnesnich ulic 28. rijna a Nadrazni ulice. Kolem roku 1900.
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Ostravsko-frydlantske drahy dohodu o spole¢né vani traté. Vzhle dem ke svému.um

- ,*—mﬂ*’”" )d pocatku provozovala spc Seve r i rahy c|sare .. . -D( ; i pfizemni kfidla, ktera vak rahradil zdénymi. .,jjf.. fol yrmaty—————
osléze odkoupila kontrolnl allkakcu viela se spole cnosti-———oke ropojen chodb vstupy do ¢ekaren. elnlcka karna na jeho korT'C|
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i "’:.: 2 |

qm ! motou “algq'samostatnymvstuem ulice. Interiér vestibulu byl ozdoben
ﬂ .-

V 4 v
~ |

' 0‘ C O |€ |
A&J:IEKB&E#FHW ezaren, se p( 1E 1I|he r .ﬁ H -. ivy s kvétinovymi kosi nad obloukyavpollch nad pokladnami. Vqlg_o_d______—
rar

hojovala ostravsko- karvmskou uhelnou oblast s prum slovymi podniky ve Frydku, Mistku, 1 zullce ‘l egmentovo ym o rajem

Zelezarnami v Lisko Basce a Frydlantu nad Ostravici. { Kde 0zSiren drazrﬁeél@?e 30 letech 20. stoleti, kdy bylo ko Slnické ¢eks g

~ Pavodni vypravni budova byla zdéna, patrova se stiednim tfiosym rizalitem na obou p podelnych I rozsweri Astavbou pa ovou strechou. Neblazase—na—vzhiedvstar?ce

Q

L

stranach. Zahy v8ak prestala kapacitné vyhovovat vzrustajicimu objemu osobni prepravy. ]t)c)de‘pséfJ rékons r& ez% 3%987—Cﬁa’frajlm objekt byl necitlive opraven. Puvodni Clenena
Nadrazi muselo pojmout masy deiniku z vitkovickych huti, _ruznych dalsich stronrenskych s  okna byl vymenena za soudoba neclenén, omitky byly vyhlazeny, drevéné oblozeni interiera
“a kovozpracujicich podnikd, zaméstnancii koksovny Karolina a hornik(i z dolu Hlubina, i dlazba byli odstranény. Modernizace podle plan( Ing. arch. Jaroslava Kotka a Ing. Pavla

ktefi do Ostravy dojizdéli z Pobeskydi. Proto byla budova postupné rozSifovana ruznymi Kratkého, ktera probéhla v roce 2003 se pokusila napravit chyby predchazejici rekonstrukce.
pristavbami. V roce 1892 byla na stitovych stranach pristavena prizemni hrazdena kridla Vzhledem k absenci stop po puvodni vyzdobé interiéru, byly vnitfni prostory ponechany
delnicke Cekarny a kancelari, ktera byla v roce 1903 prodlouzena. Zaroven doslo ke zvetseni v neutralni monochromni barevnosti, doplneny o drevené obklady a moderni dlazbu. Ve vypravni
vestibulu protazenim stredniho rizalitu smerem do ulice a prizemni pristavby po jeho stranach budové je v soucasnosti umist&no Zelezniéni muzeum moravskoslezské.

byly ukoncCeny rovnou atikou. Vypravni budova a vzacne dochovana stavedlova vez byly 19. unora 2003 prohlaseny
Vyrazna zmena podoby nadrazni budovy sebou prineslo postatneni drahy. V roce 1910 za kulturni pamatky. Stavédlo je poslednim z puvodni trojice obdobnych staveb z rezného
architekt Franz Bobrowsky vypracoval projekt prestavby. Tento byl charakterizovan stridanim cihelneho zdiva s hrazdenym patrem a vnejsim pristupovym schodistem. Jedna se o realizaci
hladkych a strukturovanych omitek, doplneny o pozdne secesni geometricky dekor. | pres typoveho projektu z roku 1905.
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Prostor kolejisté u nadrazi Ostrava — stfed, vpravo budovy koksovny Karoliny. B ix_ % ,14-;;_

~ Pocatek 20. stoleti. S <

Parni lokomotiva vjizdéjici k nadrazi Ostrava — stred z Vitkovickych Zelezaren.
1. tretina 20. stoleti.

NeutéSeny pohled na stav nadrazni budovy, prelom 70. a 80. let 20. stoleti.
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- o r"#;i'{ "r]!.r:w--r' # ‘
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Bourani pristavby nadrazi, vpravo koksovna Karolina, asi 70. léeta 20. stoleti. Zelezniéni vagon v prostoru nadrazi Ostrava — stfed, pobliz koksovny Karoliny,
50.—60. leta 20. stoleti.
o = i Soucasny stav, 2021.
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sla stanlce

noveho nadrazi v ramci prestavby
94—1895 Novobaroknl budova byla oropojena s pl i Ou, V jejim

prlzeml se na ného vestibulu s pokladnaml a zavazadlovnou, ¢eké
restaurace, a také zvlastni délnicka ¢ekarna se samostatnym vstupem a vlastni pokladnou.

~Autorem navrhu nové budovy byl architekt HartW|g Flschel vzhled puvgdngqpﬁam%pﬁiﬁﬁs@mw atily zce
Upravou fasady a stiechy novostavbé. I— =y _‘ Vyfﬁenéda’za typlzovana V 90. letech 20. stoleti se objev nadrazi,

-~ Ke svinovskému nadrazi sméfovaly také nékteré méstskeé a prlmestskeﬂrahy V breznu 1907 pdvodni mélo byt zbofeno. V roce 2001 vypracoval prOJekt rozs nac_j;_a_us pristavbou
byla zahajena doprava na prodlouZené tramvajové lince z Hulvak, v roce 1911 byl zahajen Ing. arch. Vaclav Filandr, v letech 2004—2006 byl realizovan. Doslo k prebudovani nastupist,
provoz na mistni draze do Klimkovic. V roce 1923 zacCala vystavba trate Svinov-Vresina ke kterym ziskali cestujici pristup podchody, prestavéna byla vypravni budova, pred prucelim
a vroce 1925 na ni byla zahajena doprava, pozdeji byla prodlouzena do Kyjovic. Z nakladnich puvodni budovy vznikla nova sklenéna odbavovaci hala. Upraveno bylo rovnéz prednadrazi
vleCek byla nejvyznamnejSi vieCka Vitkovické zavodni drahy, ktera byla do stanice Svinov a terminal MHD. Slavnostni otevreni nadrazi po rekonstrukci a prestavbée probehlo 29. 6. 2006.
zausténa v roce 1888. Kromé prepravy vyrobku slouzila pozdéji také k pfepravé zaméstnancu. Realizace projektu byla ocenéna radou architektonickych cen a mesto Ostrava ziskalo své
VSechny tyto traté zvySovaly duleZitost nadrazi jako vyznamného dopravniho uzlu pro prepravu nejmoderngjsi nadrazi, ktere je diky sve poloze take nejvyuzivanejsim ostravskym nadrazim.
cestujicich 1 nakladu.
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Nadrazi ve Svinové na konci 19. stoleti. Pavodni vypravni budova po prestavbé z pol. 90. let Svinovské nadrazi okolo roku 1910. Podoba nadrazi v roce 1936.

19. stoleti se nachazi vpravo od nové novobarokni budovy.

—— o mam  w wr W

Lména ;ména stanice. Prvnim kvétnem nastoupi
zmena jmeéna stanice Svinov na severni drdze na
Svinov— Vitkovice. Nové jméno je zrovna. za vlasy
pf‘itaieno usmyslily si tak vitkovické zavody, ponévadz
maji vleénou drdhu na svinovské nadrazi a'nebylo tu
anl pisemné ani osobni zakroceni zemského vyboru
slezského pranic platno, aby ku zbyte¢né zmeéne ne-
doslo. Vile vitkovickych zavoda byla silngjsi nez odpor
viech ostatnich sucastnénych ciniteld dohromady.

Ostrava-Poruba prevzala 28dsti osobni frekvenci krajskélo mésia

Druhé ,,hlavni nadraZI“

. OSTRAVA-PORUBA [mo) — Provoz v nadraZni budové #st. Ostrava-Poruba je obrazem zmin, jimiX
Ostrava jasko mésto prosla. Vzriist novyeh sidlift v Pornbd a v ZébFehu, a zlepieni tramvajové
dopravy do Svinova, pdtud 1 z wnitfmi Ostravy, to vie zpiisobilo p¥Fesunuti znainého procents
cestujicich po Zeleznici z Pfivozn do Poruby.

AN

stanici pouhyeh pét kloseti, Udr-
#et je v Cistoté je techanicky i
¢asové nemoZné, a proto se v
knize stiZnostl opakuji klosetové
zapisy nékolikrdt v t¥don, I v

neuspéli, I kdyZ se ve vy¥hie-
du uvaZuje o stavbé nového
nddraZi v Ostravé-Porubég, pies-
to by bylo prosp&iné o tomto
ddle uvaZovat., Piineslo

Atkoliv se vedeni stanice
Ostrava-Poruba pokusilo vyrov-
nat se s novou situaci, nyni
uZz ani &ty¥i pokladni okna ne-

_’

Prejmenovani nadrazi v roce 1908 na Svinov-Vitkovice prosadily svym vilivem.
Vitkovicke Zelezarny, Opavsky Tydennik 11. 4. 1908.
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Zchatralé nadrazni budovy v roce 1979.

Prestavba a rekonstrukce nadrazi podle navrhu architekta Vaclava Filandra
probihala v letech 2004-2006, duben 2005.
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S ‘novym jlzdnim Téadem
vchézeji v platnost | nové nds=
zvy néktergch stanic v ostravs
ském uzlu. Tak dosavadni Zes
leznicni stanice Ostrava- VItkﬂr\
vice se nyni jmenuje OSTRAVA«"

stadi zvlddnout néval cestuji-
cich, hlavné v pétek, sobotu a
v nedéli rano. Dalsi upravy
jsou nezbytné, ale obtiZné. Ve
vestibulu jiZ neni nikde misto.
UZ pied rokem vedeni stanice
navrhlo feSeni —
tranzito do mistnosti. posty, kte-

rd uZ nemus{ nezbytng byt na-

nadraZi, UZ totiZ nepoddvéd ba-
liky ani dopisy do vlaku jako
kdysi, Nakonec by I obfané ze

pfemistit

reseni
by totiZ bez velkych ndkladd
okamZitou pomoc pro nejbliZsi
leta, neZ bude v{stavba nove-
ho nddraZi dokongena. Jen pre
dokreslen{ pomérQt uvadime, Ze
pokladny v Zst, Ostrava-Poruba
odbavily v méslci Fijnu bez-
méla 200000 cestujfcich.

(Zeela na okraj poznamendva-
me, ¥e pFl takové Irekvenci je ve

tomto piipadé by bylo prospii-
né uvazZovat o okamZité pomoei,
nap#. stavhou na opavském ndstu-
piiti. Po piestavb# nddraii by
mohly zdchedy slonZit poifebé za-
méstnanci, bude-li opavské néstn-
pisté jinak situovdno. DZ v #st.
Ostrava hl. n. se ukézalo jakp
nespriavné odkliddat nejnoinéjdi a
nepfilis ndkladné fpravy ve pro-
spéch cestujici veFejnosti a% do
gioby, kdy zaine v¥stavba.)

STRED, nazev Svinov-Vitkovice
se méni na OSTRAVA-PORUBA,
Bohumin na NOVY BOHUMIN,
Ttfebovice ve Slezsku na 0S=
TRAVA-TREBOVICE a Bartovice
na OSTRAVA-BARTOQOVICE.

JOSEF KOTERA,

ndmé&stek ndcelnfka sprévy
Ostravské drahy v Olomoucl

DalSi zména nazvu na Ostrava-Poruba
probéhla v roce 1961, novy jizdni rad
vstoupil v platnost 28. kvétna a s nim doSlo
ke zméné nazvu nékterych stanic,

vyfez z ¢lanku, Nova svoboda 27. 5. 1961.

-----
..............

Svinova uvitall, kdyby byla po3-
ta vyhodn#ji umisténa upro-
stfed obce, napf. v byvalé bu-
dové MNV nebo jinde. Misto
tranzita by byla ziizena dalsi
osobni pokladna ve vestibulu a
kromé toho dal¥f smérové osob-
nf{ pokladna spoletn& se zava-
zadlovou v tranzitu, Zamé&st-
nanci stanice toto Fe¥enf navrh-
1i formou zlep¥ovacfho nédvrhu,
ale na slu?bd 11 sprdvy dréhy

Provérka mavrhla zrufeni manipulanti u vl. 408 a 409

Riizné si to vysvétlujeme

OLOMOUC ~ Ve valem t§de- it6to provécky byl proto od 7, TR
niku Nova Zeleznice &. 44 ze t. r. u jmenovanych mlakd manipu-
dne 3. listopadu t, r. byl otis- lant zruSen.
tén Eldnek: Ha]adnutnmt fur- JelikoZ potfebu vlako¥§ch mani-
nusového !’-ﬁdn ke kterému da- pulantd je t8Zke ndkdy urfit ns
vAm nﬁaladn]!nl vysviitleni. celé obdobi platnostl jfzdnfRio Fa-

Clanek oznadujici svinovské nadrazi jako ,druhé hlavni nadraZi“ vystihuje jakou pozici ziskalo pfi
pfepravé cestujicich, s novou vystavbou v Porubé a dnesnim obvodu Ostrava-Jih jeho vyznam
jesté vzrostl, pozici nejvyuzivanéjsiho nadrazi v Ostravé si udrzuje dosud,

Nova Zeleznice 15. 12. 1965.

___________
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pfetizenému ostravskému uzlu. Genera
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0 omezenou vefej
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. vedla az K zeleznlcnl stan|C| Svinov.

Kovic é zavodm drahy pro odbavovani cestujici _ >
irove u |ce Trat byla zruSena a rozebrana v roc

ostne otevrena 26. kvetna

ostelni

I
frﬁerl _
/ tramvaj

)

, Vitkovice

~ projektovani v Praze, autorem projektu architekt Josef Danda, reallzac_e=pnpadla V|tkowckym
stavbam Ostrava. Nadraznl hala je dvoupodlaZni ocelovy skelet kotveny do Zelezobetonové
konstrukce lichobéznikovitého tvaru o celkové plose v pfizemi 1080 m?, na galerii 36 m?

se dvema krytymi nastupisti. Celkove pojeti vychazi z funkciona
Zz novych pozadavku zduraznujicich spojeni nadrazi s méstem,

Istickych tendenci a také
Ktere splnovala prostorna

hala jako verejny prostor, pohodlny nastup k nastupistim a oddelena sluzebni provozni
cast. Na galerii umistil projektant prostor pro Cekani v hale, cekarny, socialni zarizeni, bufet,
restauraci a pasaz k nadchodu. Poprvé zde byly v republice po roce 1945 a na zeleznici vubec

v
Josef Danda, perspektivni kresba
vysledného reseni hlavniho kfidla
vypravni budovy Zeleznicni stanice
Ostrava-Vitkovice, pravdépodobné
1964 (NA, fond Josef Danda).

Hruba stavba vypravni budovy zelezni¢ni stanice
Ostrava-Vitkovice, 1965.

Polozeni zakladniho kamene vypravni budovy
Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice dne 27. 8. 1964.
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PROGRAM:

L. OSEK STAVBY — PREDNADRAZNI PROSTOR

OSTRAVA - VITKOVICE

® 1000 hod. Zehéjani proveiw o
Polanky n. Odrow o
ho komens ulaw naraha no

& 11,00 hed. Pelelen! zhklecdni

ol jen

d slavnasiniho vicky do

Lpeit

drofi Ostrova-Vithovice

8 1130 hod, Ukonieni slawnesti

.p.‘_‘ll.

Josef Danda, perspektivni
kresba vysledného reSeni
hlavniho kridla vypravni
budovy zeleznic¢ni stanice
Ostrava-Vitkovice, 1964.

SLAVNOSTNI

ZAHAJENI PROVOZU NA POLANECKE SPOJCE

Jezdici schody
Jjugoslavského podniku

- Radnik, propojujici druhé
" nastupisté s nadchodem.

&‘recﬁs

zastav k stanows

on
po

\)(pku K

~ dalsich ISich éa asopist, k
pracu;:c: ktefi pr//edou z no¢ni smény a dlouhou chvili si kréti hrou kare’tELLtho Sskutecne
reprezentacnim ostravském nadraZi je pamatovano S nevsedni peci i o ty neimensi cestujici:

maji slunnou mistnost, miniaturni zidle a stoly, koc¢arek s panenkou, ruzné hracky a veskerée
potrebne hygienické zarizeni. V hale a na galerii je mnoho krasnych kvetin, které dodavaji
nadrazi opravdu krasny vzhled.”

V dobé nejvétSiho provozu stanici projelo az 180 osobnich a nakladnich vlaku za 24 hodin.
K podstatnému snizeni frekvence dalkovych vlaku doSlo na prelomu let 1992 a 1993 rozdélenim
Ceskoslovenska na dva samostatné statni utvary.

o

A | a 1imi reliefy vypal

1 Burana. Jde o vyrazny pfi H -

ivazovala i uprava prednadraznlho prostoru hlavné zfizeni
IStE € Upravy. Osobnl hodnocem

ferO\’/EI'I;@ﬂwl tisk, bylo veskrze kladné: ,V Z

stujici odpodinout 2NE nim

v v 4

pt)sezwr u c:stych stolu. Mohou Si prec:st denni tisk i mnoho
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Pred otevienim zeleznicni stanice Ostrava-Vitkovice se prestupovalo na tramvaje po provizornim schodisti, 1967.

A POLOZENI ZAKLADNIHO KAMEME NOVEHO MADRAZI OSTRAVA-VITKOVICE DNE 27,

POZVANKA NA

SlAVNOSTNf AKTIV

prove
? d 'H- 1 u*1 F ...... nim .f mé NHKG Osirove,

U

KULTURNI ﬂ':IH NHKG ZABREM - SIDLISTE
® 1500 hod. Tohdjeni slowmesinihe aktivu

. 1944

052

PLATI JAKO VSTUPENKA DN

iy
i ":ﬂgjﬁ f'-;r‘.#-

Pozvanka na aktiv u prilezitosti zahajeni provozu na polanecké spojce a polozeni zakladniho kamene Zelezni¢ni
stanice Ostrava-Vitkovice 27. 8. 1964.

Koucs™ TABAX

Slavnostni otevreni vitkovické Zeleznicni stanice 26. 5. 1967, hovori nac¢elnik Streni drahy ing. V. Bartl
z Olomouce.
Zabér interieru odbavovaci haly vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice v den slavnostniho

zahajeni provozu 26. 5. 1967.

Schéma nadrazi
Ostrava-Vitkovice
S funkénim ¢lenénim:

1 - hala,
2 - pokladny,
3 - zavazadla,
4 - spesniny,
5 - Cekarna nekuraku,
6 - turfo,
7 - posta,

ravni trakt,

jovy prlstresek 1




